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AUSTRIACKIE INWESTYCJE KOLEJOWE
NA ZAMOJSZCZY ZNIE W LATACH 1915 — 1918

W drugiej potowie XIX wieku na catymwiecie kolejzelazna przeywata
niezwykly rozkwit. Dla budowniczych goéry i bagnazpstaly stanowi
przeszkody. W goérach gitono tunele, bagna osuszano. Ten rozwoj kolei miat
przede wszystkim podke ekonomiczne. Kolej przynosita ogromne zyski z

uwagi chociaby na to,ze w jednym wagonie mma byto przewi&, w kilka-
nascie godzin, towary transportowane co najmniej 40zavoi przez kilka
tygodni. Kolebk kolei byta Europa. Szybki pagt techniczny przeloyt sie na
oryginalne rozwizania ireynieryjne stosowane choelay przez Austriakdw w
pierwszych latach XX stulecia, ktére znalazty Z/mkswéj wyraz na ziemiach
polskich pod okupagjaustriack®.

Monarchia naddunajska Juod kaica lat 90. XIX w. szykowata sido
wojny, skrycie, by nie irytowa dawnego sojusznika, a mianowicie carskiej
Rosji. Jej celem bytlo panowanie na Batkanach oegewnienie spojrigi na-
rodow bod bertem cesarstwa. U progu | womyjatowej, kolej byta najwa
niejszymsrodkiem transportu, ktérej nic nie mogito zgmé na bdzie. Kolej
stanowita gwaranej szybkiego dostarczenia wojsk na front azealkzaopat-
rzenia. Po sukcesach armiingéwv centralnych, ktore przyszly wiasin latem
1915 r. na froncie galicyjskim, zaistniata pilnatizeba budowy nowych linii
kolejowych na terenach okupowanych dawnego Krélestolskiego wy-
dartych spod wiadania Imperium Rosyjskiego. W tybszarze niezjminym
stalo s¢ podgcie szeregu inwestycji stacych interesom armii austro-
wegierskiej a take monarchii nadunajskiej. Na mapach nie zabrakiozoa
waznego dla Austrii pod wzgtlem aprowizacyjnym rejonu Zamojszczyzny. O
tych wianie inwestycjach traktuje niniejszy artykut.

W historiografii niemiecka@jzycznej organizacja i dziatalé® austriackich
wojskowych wiadz okupacyjnych na ziemiach polskimbstaty opisane w pra-
cach Rudolfa MitzKi i Arthura Hausnera Obydwaj autorzy dobrze byli
zorientowani w poruszanej tematyce, ponigvpgerwszy z nich pracowat w
Naczelnej Komendzie Armii jako referent do sprawskizh, a drugi byt sze-
fem sztabu kolejnych wtadz okupacyjnych w KrolestwAolskim. W polskim

! Nie znana dotychczas szyBkqgaka rozwijat pociag budzito podziw i emocje. Tej magii
ulegt nawet najstawniejszy kompozytor walcow Joh&tirauss (syn) — nadworny kompo-
zytor cesarza Austrii a potem Austroebfer Franciszka Jozefa Il, ktory kolei vaecit
kilka utworéw na czele z takim jalPplkaSchnell”. —przypis autora

% R. Mitzka,Die k. u. k. Militarverwaltung in Russisch — Polw;] Die Militarverwaltung

in den von den Osterreichisch-ungarischen Truppsetaten Gebieten, Wien 1928.

% A. Hausner,Die Polenpolitik der Mittelmachte und die 6stertdach-ungarische
Militarverwaltung in Polen wahrend des Weltkriegédéien 1935.
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obszarzegzykowym, w petni kompletnym, a przez to niezwykkenaoym ug-
ciem zagadnieniaarace lubelskiego historyka Jana Lewandowski&go:
lestwo Polskie pod okupacpustriacly 1914-1918oraz Austro-\gry wobec
sprawy polskiej w czasie | wojdwiatowej. Pocztki zarzzydu okupacyjnego w
Krolestwié¢. Natomiast co do inwestycji kolejowych na Zamojsznie z tego
okresu, pozostgj tylko do dyspozycji Czytelnika informacje interoete
opatrzone niestety édami. Z tego te wzgledu temat zastuguje na uwagdyz
ma szanswnies¢ nowa wiedz do historiografii tego obszaru w okresie | woj-
ny swiatowe.

Baz zrodtowa publikacji odngnie poruszanego tematu stangwgrawie
wytacznie materiaty pozyskane przez autora w wynikurkewdy akt przecho-
wywanych w zasobach Archiwum Gtownym Akt DawnychWarszawie w
zespole: Generalne Gubernatorstwo Wojskowe w Ligb(w oryginale Militar
General Gouvernement in Lublin) — w skrocie MGGlLlorKretnie g to akta
Sztabu Generalnego zadw okupacyjnego, ktory koordynowat z Minister-
stwem Kolei c. i k. monarchii budownictwo kolejowezpdrednio natomiast
za realizagj rob6t wykonywanych przez oddziaty budownictwa kmheego
byt odpowiedzialny Oddziat Budownictwa Wojskoweddprego dokumen-
tacja take wnosi wiele do przedstawienia skali inwestycjitegenach Zamoj-
szczyzny. W tej materii trudno positkowaie materiatami zgromadzonymi w
aktach c. i k. komend powiatowych z omawianegonengzechowywanych w
Archiwum Pastwowym w Lublinie. Jest to zrozumiate, gdynzynierowie
powiatowi stzacy na etatach komend nie odpowiadali za inwestyojejowe.
Odpowiadali generalnie za utrzymanie drog i mosmoawoim terenie.

Austriacy nie byli prekursorami kolei na Zamojszazg. Pomijajc ekspe-
rymenty z kolej z lat wczeéniejszych, warto przypomnieze na doby sprave
faktyczne pocgki kolei na Zamojszczinie wynikaty z potrzeb wojskowych.
Kiedy Rosjanie z wielkim rozmachem wybudowali walett 1874-1877 Kolej
Nadwilanska taczaca wszystkie twierdze na linii granicy z Prusami midi
Wisty az po lwangorod (Bblin), to uznalize dalej poprowadgja przez Lublin
— Chetm — Brz& az do Kowla. Wéwczas odpowiedzWiednia byta budowa
linii kolejowej z Lwowa przez Raw Rusky do Bekca (potaonego ta za
granig z Rosj) ukonczorg w 1887 r. Tym czasem witodarze Ordynacji Zamoj-
skiej optowali za paiczeniem tych kolei poprzez skierowanie nowej Iprizez
Krasnystaw i Zam&, gdzie stacjonowaly de garnizony. Rosyjskie wtadze
wojskowe stanowczo stemu sprzeciwity, gdyw owym czasie stosunki daw-
nych rozbiorcow Rzeczpospolitej byty co najmniefocime a patczenie dwoch
linii kolejowych stato s§ nierealne. W tej sytuacji wybudowano w latach 1907
1912 kolej podjazdowdo istniegcej od 1895 r. w dobrach Ordynacji Cukrow-
ni ,Klemenséw” na potrzeby transportu surowca dadpikcji cukry.

* J. LewandowskiKrélestwo Polskie pod okupacpustriacly 1914-1918 Warszawa 1980
oraz Austro-Wgry wobec sprawy polskiej w czasie | wopwiatowej. Pocztki zarzzdu
okupacyjnegowKroIestW|{3N] Przeghd Historyczny”, T. 66. R. 1975, z. 3.

®> Szerzej o tej inwestycji w doskonale udokumentosjgmacy Huberta Chwedyk&pleje
wgskotorowe w Ordynacji Zamojskigjama¢ 2006.
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W 1914 r. wojska rosyjskie na potrzeby przewidywgmé&ontu zbudowaty
wojskowg kolejke waskotorows o rozstawicie szyn 670 mm biegy z Chetma
przez Siennice Ry (a wiaciwie pomedzy Siennig Rozamg a wsi Wola
Siennicka), poprzez Krasnystaw do miejscésvoPtoskie, skd kolejnym
odcinkiem 4czyla sé ona z kolejlk Zwierzyniec — Bete®. W zadnej mierze
nie jest prawd, ze biegta ona przez miasto ZastoNie jest te prawd, ze
Rosjanie zdemontowals jw czerwcu 1915 r. Faktycznie demontowalicp-
fajac se pod naporem wojsk niemieckich w lipcu 1915 Woéwczas na
Zamojszczynie pozostato tylko kilka matych odcinkdw koleiggkotorowej
koto Nieledwi oraz cukrowni nalgcych do Ordynacji Zamojskiej.

Decyzg o budowie nasgpnej kolejki wyskotorowej na Zamojszczyie, o
rozstawie szyn 600 mm, peth 28 czerwca 1915 r. dowddztwo wojsk
kolejowych wspotdziatacych z niemieck ,Armia Bug” atakujca wojska
rosyjskie po lewej stronie rzeki Bug. Byla to kopmlowa dla potrzeb wojska
tradycyjnie zwana ,Feldbahn”. Jej budewozpoczto od stacji Betec, a nas-
tepnie w miag przesuwania sifrontu poprowadzonajna kierunku Zam —
Woélka Ortowska — Krasnystaw — Trawniki. Praca t@avaaréwno w dzigjak i
w nocy. Dziennie przyayciu okoto 3.500 jécéw rosyjskich uktadano tory na
dtugasci okoto 2 kilometrow Z tego wzetlu, ma@na przyzn4, ze tempo prac
byto imponugce. 1 sierpnia 1914 r. kolej dotarta do Z&ma. 28 sierpnia 1915
r. budowa kolei dotarta do stacji kwowej w Trawnikach, gdzie zeod jesieni
1915 r. usytuowano komendaniui04 Eisbahnbetriebskompagne odpowie-
dzialnej za eksploatacyvaskotorowej kolei polowej. Jej dowdglbyt kpt. Karl
Blscher, ktory przebywat ze svadjomendantur wiele mies¢cy w najpierw w
Krasnymstawie a piej do 16 kwietnia 1916 r. w TrawnikdthNiemcy
jesieng 1915 r. zbudowali tate kolejry linie¢ kolei waskotorowej] na trasie
Uhnow — Hrubieszow. W 1916 r. kolejka ta zostatzepta przez Austriakow
po czsciowym jej wykupieniu od niemieckich wojsk kolejoaty. Odndgnie
kolejki Trawniki — Bekec, to sukcesywnie zarowno Niemcy, a na koniec
Austriacy rozebralig pozostawigc tylko niewielly odnog na linii Betzec —
Budy Dzieronskie. Funkcjonowata ona jeszcze prze okres okupéejiosta-
tecznie rozebrano jaw 1923 r.

Mimo funkcjonowania niemieckiej Feldbahn (NiemiecKalej Polowa)
Austriacy nie zamierzali korzystaz trakcji kolejowej sojusznikdéw, tym bar-
dziej, ze stala s ona niesprawna, kiedy po ulewnych deszczach vprsier
1915 r. ces¢ torow w dolinie rzeki Wieprz zostata zalana. Naibarozmow
sojuszniczych armii wiadomym jubyto, ze Lubelszczyzna przejdzie pod

® H. Chwedyk,Koleje wyskotorowe Ordynacji Zamojskiej,.s. 39, R. MaleszykPocztki
kolei w Krasnymstawidw:] ,Nestor” Nr 4 (18), Krasnystaw 2011, s. 14.

" Pazoge wojenm na Zamojszczyznie opisuje w swoich patmikach Michat Stanistaw
Kossakowski — polski ziemianin dowagt® rosyjskim lazaretem polowym, ktéry sam
osobicie bytswiadkiem jak cofajcy sk Rosjanie zabierali na wagony rannych i demon-
towali kolej — M. S. KossakowskDiariusz 21 maja — 31 sierpnia 1915 wydany przez
UMCS w Lublinie, Lublin 2010, s. 28-91.

8 Zdjecia z albumu Karla BiischeraMeine Kriegserinnungen(zbiory Muzeum Regio-
nalnego w Krasnymstawie), H. Chwedyqgleje wyskotorowe.,.s. 39.
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zarzad okupacyjny Austro — Wegier. Niemcy jednak twariowadniali,ze
kolej waskotorowa jest ich wiasioia. W tej sytuacji austriackie Ministerstwo
Kolei wydato rozkaz o budowie kolei normalnotorowegzacej magistral
Lublin — Chetlm — Brz& — Kowel z austriack koleja, ktorej stacja kacowa
dobiegata do Beta. Prace rozpog¢to jesieny 1915 r. wykorzystuc w wielu
fragmentach dawne rosyjskie nasypy kolejowe. Zaelkszcere austriaccy
inzynierowie unikali b¢déw swoich niemieckich kolegow. Dlatega. teonsek-
wentnie kolej poprowadzono prawym brzegiem rzekepVt od miejscowati
Rejowiec przez Krasnystaw — Zawado Zwierzyica i nastpnie do Betca.
Ominieto Zama¢, ktory tym razem zostat odty od dos¢pu do kolei. 28
lutego 1916 r. kolej z Bet¢a dotarta do Rejowca. Liczyta wowczas okoto 119
km trakcji. Prace wykonywaty kompanie budowy ko{Eeldbahnkompagne)
zasilone rosyjskimi j@cami. Parowozownie zlokalizowano na stacjachcke
wych w Bekcu i w Rejowcu, gdzie byly stacje rozdowe do zawracania
skladow. Wzdta linii kolejowej biegta linia telegrafu. Kolej zarsiko-
krasnostawska miata typowe przeznaczenie wojskoWprawdzie wiosh
1916 r. Austriacy zezwolili na ograniczony ruch grasski ale szybko siz tej
decygji wycofali wobec pogpow rosyjskiej ofensywy gen. Brusitowa na Wo-
tyniu®,

To ze zarowno Niemcy, jak rowniéAustriacy, dysponowali ogrommmag
jencow rosyjskich skierowanych do budowy kolei nie &gja w jaki sposob
sprowadzano materialy. Podkiady produkowaty zamejdartaki®. Szyny
kolejowe isruby mocujce produkowaty huty w czeskiej Ostrawie. Piasek-cze
pano z Wisty na poziomie Putawwir w kopalniach na Kieleczcznie.
Nastpnie tadowano go w wagony weblinie. Po czym to wszystko to trans-
portowano wagonami do Rejowca a z st@mprowizorycznym torem do
pocaitku kolei w Bekcu. | tak kilometr po kilometrze trasa sSkracata’. W
Belzcu obydwie kolejedczyty sk. Byta tam parowozownia, zwrotnica oraz 5
bocznic do przetadunku towardow. W istocie bowienlek&ejowiec — Betec
stuzyta transportom wojskowym ale przede wszystkim enedpewnd sprawny
transport materiatdw oraz ptodéw rolnych na potyzébntu a take miast na
terenie Austro-Wgier borykagcych se z brakiemzywnosci. Kolej przynosita
zyski ale te generowata problemy. Na trasie pedry Zawad a Zwierzyicem
w miejscowdciach takich jak: UjazdowZzZurawica, Brody oraz w samym
Zwierzyncu naleato zmiené pokrycia dachéw w okoto 40 budynkach sto-
jacych w poblzu linii kolejowej, gdy naraone byty na spalenieesod iskier
wydobywajcych st z lokomotywy?. Potzne paary z tego powodu wybuchty
12 i 20 maja 1916 r. wgsiadugcej z powiatem zamojskim Izbicy.

® Archiwum Gtéwne Akt Dawnych w Warszawie. Generafgbernatorstwo Wojskowe w
Lublinie (dalej AGAD MGGL) (w oryginale Militar Gegral Gouvernement in Lublin). Akt
Sztabu Generalnego (dalej ASG), sygn. 55, k. 412.

10 Zachowaly si zdjecia z 1914 r.(Muzeum Regionalne w Krasnymstawielagajce, ze
ze Zwierzyica w goe rzeki Wieprz sptawiano gotowe wyricte w tartakach drewniane
g)odk’rady kolejowe — przypis autora.

! AGAD MGGL ASG, sygn. 122, k. 211-212.

12 AGAD MGGL ASG, sygn. 58, k. 258.
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Austriacki dyrektor budowy kolei Rejowiec — Bet mjr Puhinger dosko-
nale zorientowat gi ze w planowaniu trasy kolei popetnionattpoprzez omi-
niecie Zamécia'®. Potzny garnizon licacy w niektorych okresach okupagji
nawet ponad 4.5 tystazotnierzy oraz kadra uegnicz potrzebowaty aprowi-
zacji. Ponadto z Zandoia mazna byto tatwo przeprowadziinie kolejowa do
Hrubieszowa. W tej sytuacji padp bardzo istotp dla miasta decygjo budo-
wie nitki doprowadzajcej kolej do Zamégcia. W 1916 r. rozpoety Sic prace
budowlane w celu patzenia stacji Zawada z Zadwem. Kolej dochodzita do
potudniowe] cesci muréw twierdzy Zamét. Niestety wjedzajace pocagi do
Zamdicia trzeba byto cofaz powrotem do stacji rozjazdowej. Na stacjh&o-
wej urzadzono prowizoryczyparowozowrg. Jw w tym momencie zrodzit si
projekt by na bazie tego niewielkiego odcinka, wvamiposiadanychirodkow
rozpoca¢ budowe kolei w kierunku na Werbkowice — Hrubieszow. Wertk-
ce byly bardzo wane dla gospodarczo ze wedl na uruchomienie grodukcji
cukru w miejscowej cukrowni z ktérej zapaséw kotajs wojskd”®. Dla
ciekawdaci warto dodd, ze cukrownie uruchomiono ta& w Poturzynie oraz w
Wozuczynie?®,

Dla Austriakow tereny okupowane mialy ogromne zeaéz gospodarcze.
Zamojszczyzna byla traktowana jakoama baza pozyskiwania drewna jaka
rowniez ptodéw rolnych. Poniewatransport konny byt efektywny przez za-
ledwie 2 - 3 miesice od zbioréw, opracowano dla wszystkich terenéw- ok
powanych po prawej i lewej stronie Wisly system ekoWwaskotorowych.
Dodatkowo usprawniono transport wodny n&h#f. Cha: byty takie projekty,
to jednak skpy nurt rzek na Zamojszcayie wykluczyt maliwos¢ wdrazenia
inwestycji na transport wodny. Budowa liniiggkotorowych 4czacych s¢ z
gibwna magistrad transportow jaka byla kolej normalnotorowa Belc —
Rejowiec rozpoo#o juz wiosm 1916 r. na 16 budowanych koleigskoto-
rowych na terenie Zamojszczyzny realizowamo5ao czym ledzie mowa w
dalszej czsci tekstd’. Oprocz kolei wskotorowych wybudowano koleje
normalnotorowe Krénik — Rozwadow, Zawada — Zakgo— Hrubieszow oraz
Ostrowiec — Sandomierz. Austriacy nie zajmowadi wiykupem ziemi pod
nasypy kolejowe. W wielu miejscodmach budzito to sprzeciw chiopow,
ktérzy jednak nie odwgli sie na akcje sabotawe. Byly jednak take zgota
inne postawy. Kolejk Opole — Wwolnica wybudowano po licznych petycjach
I prosbach mieszk&cow tych dwoch miejscovéai.

13 Nie mazanych wtpliwosci. Na mapie z poetku 1916 r. kolej wyranie omija Zame.
AGAD. Oddziat Budownictwa Wojskowego, sygn. 10983k9.

4 AGAD MGGL, sygn 2058. Sprawozdanie migsine C. i k. Komendy Powiatowej w
Zamaiciu z sierpnia 1916 r., k. 239.

1> AGAD MGGL, sygn 2058. Sprawozdanie migsine C. i k. Komendy Powiatowej w
Tomaszowie z 23 czerwca 1916 r., k. 125.

1. LewandowskiKrélestwo Polskie..s. 60.

17 Byly to linie Miechéw — Dziatoszycegdrzejow — Bogoria — Staszéw — Szczucin, Bogo-
ria — lwaniska, Opole — ¥Wolnica, $dziszow — Szczekociny, Kije —Rizow — Opato-
wice — Chmielnik — Busk,, Jasice — Opatéw, Szastarkanow oraz |zbicazotkiewka —
za J. LewandowskKrolestwo Polskie. s. 59.

68



Ryszard Maleszyk

Na Zamojszczinie jako pierwsz wdrozono budow kolei waskotorowej
taczace] Zwierzyniec z Bitlgorajem. Pordzy tymi miejscoweciami poprzez
lasy prowadzita polna droga utwardzona wip4®816 r. mgdzy innymi mate-
rialem kamiennym z kopalni w JozefowleKolejka biegta po prawej stronie
tej drogi patrac na jej przebieg od Bitlgoraja do Zwiefioa. W trakcie budowy
napotkano na trudhoi z uwagi na podmokly teren. W tej sytuacji na-pot
nocnym odcinku kolej skcita do stacji w miejscow&ei Szozdy. Obecny jej
przebieg jest znacznie zmieniony, gdyolej przebiega przez poéinocny obszar
Bitgoraja a w 1916 r. kolej dotykata wschodniegsz Bitgoraja magc przy-
stanek kéacowy na terenie zabudowdoszar kozackie] kawalerii (Kozaken
Kaserne) potwonych w potudniowo-wschodniej exi miasteczk&. Prace
przy kolei wykonywaly grupy robocze zone gtdwnie z jecdw rosyjskich.
Na odcinku 5 kilometrow pracowato ponad 500cf@w. Drewno na podktady
wyrabiano w miejscowych tartakach. dszai¢ Austriacy kupowali z lasow
nalezacych do Ordynacji Zamojskiej, albowiem nie odwda si¢ na ich prze-
jecie z wlasnéci rodziny Zamoyskich. Jednak z uwagi na trudngneitempo
prac byto stabe a kolejkuruchomiono dopiero we wragiu 1917 r.

Kolejna inwestycp zapocatkowana take wiosm 1916 r., byta nie znana
dotychczas budowa kolejkigskotorowej na trasie Bedc — Tomaszow — Tar-
nawatka. Poczkowo zamierzano omgé Tomaszow ale ostatecznie pokiero-
wano link obrzezami tego miastd. Kolejka liczyta 22,7 km o rozstawie szyn
600 mm. Skiad poggu z wagonami mdogt maksymalnie »ya az 780 ton.
Poziom stromizny nie mégt przekracz@%. Przekroczenie tej granicy grozito
utrab mocy lokomotywy i cofaniem siskiadu. Masa sktadu dotyczyta tylko
takiego wariantu, gdy sitnagdows byta lokomotywa. Zaplanowanage t
tras bedzie obstugiwa 4 lokomotywy. Do jej obstugi skierowano 30 wagonow
zamkngitych z ktorych jeden zostat wazony jako salonka dla wygodnej pod-
rézy austriackich oficeréw i uezinikow komend, ktérych nie obogaywat
zakaz wyjazdu poza rejon powiatu. Pozostateybpudo przewozu ptodéw
rolnych. Dalsz czs¢ taboru stanowito 30 wagondéw odkrytych (tzw. long
ktérych przewaono gtéwnie drewno na potrzeby frontu i sztolni @pklniach.
Byly tez specjalne 4 wagony przeznaczone do przewozu zwiéradow-
lanych. Na wspomnianej trasie megj generalnie rolniczy charakter, asit
pociagowa mogty by motory benzynowe lub konie. Motory benzynowe mon-
towane byly na drezynach, &onie moglty cagm¢ 1-2 wagonow krocg
nasypem pomdzy torowiskiem. W innym przypadku z miejsca potamiay
sobie nogi na podkitadach kolejowych. Problem wpystvat na wiaduktach i

18 AGAD MGGL, sygn 1967. Sprawozdanie migsine C. i k. Komendy Powiatowej w
Bitgoraju z kwietnia 1916 r., w ktérym zamieszczohardzo stabej jakmi zdjecia z
remontu tej drogi k. 241-248.

19 AGAD MGGL, sygn 1967. Sprawozdanie migsine C. i k. Komendy Powiatowej w
Bitgoraju z sierpnia 1916 r., Mapa przebiegu keleskotorowej Bitgoraj — Zwierzyniec, k.
251.

20 zachowata si dokumentacja dotygza danych technicznych tej kolejki w Archiwum
Gtéwnym Akt Dawnych w Warszawie - AGAD MGGL ASG,@y. 122, k. 64-67.

70



Austriackie inwestycje kolejowe...

mostach. Tam wypegiano konie i diug lina przechgano wagoft. Przy tej
inwestycji odkryto silos zawieragy 160 niemieckich pociskow artyleryjskich
zawieragcych gaz bojowy, co jednocitee wskazuje,ze wojska niemieckie
zamierzaly go zy¢ na Lubelszczinie przeciwko wojskom rosyjskith Koszty
budowy kolejki Betec — Tarnawatka przekroczyty 1,5 miliona austrielaki
koron.

Kolejna inwestycy byta budowa jesienil916 r. kolejki vaskotorowej na
linii taszczéw — Wauczyn o ktorej niewiele zachowatoesinformaciji. Na
bazie przejtej kolejki Uhnow — Hrubieszow wdrono jej przebudow oraz
wydtuzenie linii na trasie poprzez Horodlo do nadbiskiej miejscowsci
Uscitug. Pita kolejke wybudowano na trasie Gozdow — TeratiProjektowano
takze wybudowanie kolejki na trasie Nieledew — Wojskeavi- Chetm Oraz
Hrubieszéw — Gozdéw - Turkowite W 1917 r. podjto kroki w kierunku
pofaczenia Zamégcia kolep normalnotorow z Werbkowicami, a nagtnie z
Hrubieszowem. Docelowo miata ona dotrz#o Wiodzimierza Wokgskiego
ale na przeszkodzie stda rzeka Bug na ktorej trzeba byto wybuda@vgalidny
most kolejowy, ktorego koszty bez mata podwajatytesd inwestycji. Budo-
we kolei dokaiczono dopiero wiogn1918 r. ale nie ma pewsm czy dotarta
ona do poza rzekBug do wspomnianego juNtodzimierza Wotyiskiego, tym
bardziej, ze wczesa wiosm nadszedt kryzys zwrany z podpisaniem trak-
tatéw brzeskich.

Byt to ostatni akcent inwestycji kolejowych Auskiéw na Zamojsz-
czyznie. Koleje podlegaty ochronie wojskowej. W tym wceltworzono spec-
jalne kompanie ochrony kolei (Schutsbahnkompag®]. fali buntow w
czerwcu 1918 r., ktore ogagy wojska stacjonujce na terenach okupowanych
(a w tym w garnizonie zamojskim), Austriacy stopmaoskupili se na wysta-
wieniu statych posterunkéw ochrony kolei na gtown®gistrali Rejowiec —
Belzec skd bylo pohczenie do Lwowa i dalej do Wiednia. Wystawiano je
gtbwnie ma mostach i wiaduktach. Wojskowi zapewmavaali st atakdw
dywersyjnych na te obiekty. W sytuaciji pelgiajacego s¢ kryzysu monarchii,
nie bylo szans na ich odbudeva tym samym dalgazeksploatag terenow
okupowanych.

Okupacja austriacka na Zamojszoaig bez vgtpienia byta zupetnie inna
niz ta z lat 1939-1944. Miata przede wszystkim oblied@nomiczne, st
wziely sie gospodarcze inwestycje ¢dzy innymi w postaci budowy kolei.
Austriackie dziatania w zakresie budownictwa kolggo zmienity gospodar-
czy wizerunek Zamojszczyzny zaniedbanej w czasactkich. Wybudowano
wiele kolei a take udraniono szereg drég. Do szkét wrocizyk polski.

21 Caly opis danych technicznych w zespole AGAD MG&SG, sygn. 122, k. 64-67.

2 Co najmniej dwa z nich (Soman i Iperyt) npsmzwe od pierwotnego ich aycia na
froncie zachodnim nad rzglSomny oraz miejscowsria Ypres — za AGAD MGGL ASG,
s%/gn. 122, k. 59.

2> AGAD MGGL, sygn 1982. Sprawozdanie migsine C. i k. Komendy Powiatowej w
Hrubieszowie z palziernika 1916 r. Mapa projektowanego przebiegii kolejowych w
powiecie hrubieszowskim, k. 52.
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Ryszard Maleszyk

Powstat te zabzek nowej polskiej inteligencji tworzonej przez naycieli
oraz powotane z pogtkiem 1917 r. rady miejskie. Udatlogcszahamowaé epi-
demie chorob zakaych. Przekazano w roglze s¢ struktury niepodlegtej
Rzeczpospolitej szereg instytucji. bfa powiedzié, ze oprécz grabiezej
polityki monarchia naddunajska stworzyta swoistymidt do tego by Polacy
odzyskali upragnionniepodlegtdc.

Dzisiaj tylko nieliczni pamgtaja jak funkcjonowaly austriackie kolejki
waskotorowe. Zostaly rozebrane, gdgegatywnie kojarzyly siz wywozem
towaréw i drewna. Pozostato dwie linie gtdwne et — Rejowiec oraz
Zawada — Zamit — Hrubieszow. Dopiero w latach dwudziestych uregano
kwestie odszkodowaza zawlaszczona dla kolei ziemiW latach mgdzy-
wojennych pierwsza z nich stanowita odcinek kol&Varszawy do Lwowa. W
czasie |l wojnyswiatowej odegrata niestety tragiczrole. Transportowano 8i
Zydéw z Lublina do obozgmieci w Bekcu. W drug strore jechaly transporty
wysiedlanej ludnéci z Zamojszczyzny. Wspoicssie na kilka lat zamart ruch
pasaerski, przywrocony od 2-3 lat na trasie Zahe Lublin. W 100. lecie jej
powstania warto doky¢ stara by nadal ¢tnita onazyciem.
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